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Snowboard 

Die Erfindung betrifil ein Snowboard mit geteilter Gleitflache, gemaB dem Oberbegriff 
des Schutzanspruches 1. 

In den letzten Jahren sind verschiedene Losungen bekannt geworden, die sich auf die 
Formgestaltung aber auch auf die technische Ausfuhrbarkeit von Snowboards beziehen. 
Diese VerSnderungen beziehen sich sowohl axxf Snowboards in der herk6mmlichen Bauart 
in einteiliger Form als auch auf Snowboards in geteilter Ausfuhrung. 
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Insbesondere mit der Ausbildung von Snowboards in geteilter Ausflihrung sollen die 
Tragkonstruktionen und die Flexibilitat von Snowboards verbessert werden, wobei von 
der allgemeinen Erkenntnis ausgegangen wird, dass die Flexibilitat eines Snowboards 
einen erheblichen Einfluss auf die Fahreigenschaften eines Snowboards hat, dies unter 
Beachtung des Fahrens auf unterschiedlich ausgebildeten Pisten. Ferner werden die 
Eigenschaften eines Snowboards bei Kurvenfahrten durch dessen Taillierung bestimmt. 

Die Flexibilitat eines Snowboards bezuglich seiner Hochrichtung, d. h. der federnde 
Widerstand, den ein Snowboard bei einer Aufwarts- bzw. Abwartsbewegung seiner 
Langsenden entgegensetzt, hat einen erheblichen Einfluss auf die Fahreigenschaften. 
Wenn das Snowboard flachig auf den Schnee aufliegend in Langsrichtung gleitet, muss 
durch eine richtig bemessene Flexibilitat gewahrleistet sein, dass das Snowboard in 
Bodenmulden mit beiden Langsenden eine AufwSrtsbiegung bezuglich des Mittelbereiches 
des Snowboard und auf Buckel bzw. Erhebungen eine gewisse Gegenbiegung ausfuhren. 

Die Eigenschaften eines Snowboards bei Kurvenfahrt werden einerseits durch dessen 
Taillierung - der Mittelbereich des Snowboards besitzt regelmaBig eine geringere Breite 
als die Langsenden des Snowboards - und andererseits durch die Flexibilitat der jeweils 
kurveninneren Langskante bestimmt. 

Bei einer Kurvenfahrt wird das Snowboard gekantet, d. h. seitwarts gekippt, so dass 
praktisch nur noch dessen kurveninnere Langskante Beriihrung mit dem Schnee hat, 
wahrend die kurvenauBere Langskante mehr oder weniger weit vom Schnee abgehoben 
wird. 

So beschreibt die DE 201 13 739 Ul ein Snowboard mit einem einstuckigen Brettkorper, 
bei dem der Brettkorper einen im wesentlichen lSngs seiner Mittelachse verlaufenden 
Schlitz aufweist, der sich vom hinteren Ende des Brettkorpers bis mindestens in dessen 
mittleren Bereich erstreckt und so zwei voneinander getrennte Schenkel bildet, die durch 
den einstuckigen vorderen Bereich miteinander verbunden sind. 

Der vorgesehene Schlitz unterteilt die Gleitflache des Snowboards teilweise in zwei 
voneinander getrennten Gleitflachen, was sich hinsichtlich des Gleitwiderstandes positiv 
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auswirken kann, allerdings wurde die typische Snowboardform verandert, indem die 
Taillierung des Mittelbereiches wesentlich reduziert wurde, so dass sich dies negativ bei 
Kurvenfahrten auswirkt. 

Ein Snowboard mit geteilter Gleitfiache beschreibt die DE 198 20 619 Al, mit dem eine 
bessere Druckverteilungskurve des Snowboards erreicht werden soil, urn somit ein 
feinfuhliges und kontrolliertes Snowbaordfahren zu ermoglichen. 

Das Problem bei dieser Losung ist, dass die beiden geteilten Gleichflachen natiirlich fur 
einen Fahrbetrieb so verbunden werden miissen, dass die gewiinschten Vorteile auch 
erzielt werden. Dies soil erreicht werden durch ein Feder- und 
Dampfiingsabstandselement, welches zwischen der Standplatte und der Gleitfiache an den 
beiden Gleitteilen angebracht ist. Diese Art der Verbindung ist sowohl technisch als auch 
okonomisch sehr aufwendbar, wobei bei dieser LSsung eine andere Art der Verbindung 
vom Snowboard zum Sportschuh notwendig wird, die sich gegenuber herkommlichen 
Bindungsausfuhrungen unterscheiden und in ihrer Ausfiihrung sehr kompliziert sind. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zu Grunde, ein Snowboard mit geteilter Gleitfiache 
zu entwickeln, mit dem die Fahreigenschaften, die Geradeauslaufeigenschaften und die 
Kurvenfehreigenschaften, verbessert werden. 

Erfindungsgemafi wird diese Aufgabe mit den Merkmalen des Schutzanspruches 1 gelost. 
Besondere Ausgestaltungen und vorteilhafle Losungen sind in den Unteranspruchen 
angegeben. 

Die Erfindung geht dabei von der Erkenntnis aus, dass die sich in der Praxis bewahrten 
Eigenschaften herkommlicher Snowboards hinsichtlich ihrer Formgestaltung, Ausfiihrung 
und des HersteUungsverfahrens, weitestgehend beibehalten werden, aber die 
Gebrauchseigenschaften des Snowboards gegenflber bekannten Losungen wesentlich 
verbessert werden sollen. 
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So wurde ein Snowboard geschaffen, dessen Board aus einem Grundkorper besteht und 
das Board so gestaltet ist, dass es in seiner LSngsform mit seitlichen Gleitteilen, die 
Gleitflachen des Snowboards bildend und mittig mit einer Aufttandsflache in Form eines 
erhohten Langssteges ausgebildet ist. 

Dabei gehdrt zur Erfindung, dass die Gleitteile und der Langssteg so in dem Board 
ausgebildet sind, dass sie im vorderen und hinteren Bereich des Boardes in ein 
geschlossenes Vorderstuck bzw. Schlussstiick ubergehen, somit ein einstuckiges 
Snowboard mit geteilten Gleitflachen geschaffen wurde. 

Dabei wurde insbesondere darauf Wert gelegt, dass das geschaffene Snowboard die 
Vorteile eines einstuckigen Snowboards mit zum Tragen bringt b2w. in sich vereint, so 
dass die Breiten des Snowboards im vorderen und hinteren Bereich denen eines 
herkommlichen Snowboards entsprechen. 

Es liegt im Rahmen der Erfindung, dass das Snowboard im Mittelbereich eine Taillierung 
aufweist, die herausgebildet wird durch die LSngsform der beiden Gleitteile. 

Wahrend die Unterseiten der Gleitteile die Gleitflachen des Snowboards darstellen, wird 
die Aufstandsflache, auf der der Sportier zum Snowboard steht, durch den LSngssteg 
herausgebildet, welcher mit entsprechenden Aufhahmen ausgebildet ist, beispielsweise 
Inserts, zu denen handelsubliche Bindungen befestigt werden. Der Langssteg ist dabei mit 
einem Abstand, vorzugsweise von 3 cm bis 5 cm, zu den beiden seitlichen Gleitteilen 
ausgebildet, so dass die beiden Gleitflachen mit ihren Gleitteile herausgebildet werden, die 
ubergehen in den vorderen und hinteren vollflachigen Gleitbereich des Snowboards. 

Die Ausbildung des Snowboards mit dem erhohten Langssteg bringt zwei wesentliche 
Vorteile zum Tragen. So zum einen die Erhohung der Flexibility des Snowboards, was 
sich positiv auf die Fahreigenschaften auswirkt und zum anderen in der Verringerung des 
Gleitwiderstandes eines Snowboards. Dies durch die Herausbildung der geteilten 
Gleitflachen. 

Die erhohte Ausbildung des Langssteges bedingt nicht nur eine Erhohung der Flexibilitat 
des Snowboards, sondem auch eine verbesserte Handhabung, insbesondere beim 
Kurvenfahren. Die zwischen dem Langssteg und den beiden seitlichen Gleitteilen sich 
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ergebende HShendifferenz, dem Abstand der Bindung und den Gleitteilen, wird dadurch 
ausgeglichen, dass auf den Oberflachen der Gleitteile, im Bereich der jeweiligen 
Skischuhbindung, Abstandselemente vorgesehen sind, die ein DickenmaB besitzen, 
welches der Hohendifferenz zwischen den Gleitteilen und dem Langssteg entspricht. 
Die Abstandselemente konnen sowohl durch Verkleben fest auf den Oberflachen der 
Gleitteile aufgebracht sein, wobei in einer bevorzugten Ausfiihrung die Abstandselemente 
in analoger Ausfiihrung der Befestigung der Skischuhbindungen auf dem Langssteg 
auswechselbar bzw. verstellbar angeordnet sind, Dabei wird die gleiche Befestigungsart 
gewahlt wie fiir die Abstandselemente, was sich fertigungstechnisch und okonomisch 
positiv auswirkt. 

In einer weiteren Ausffihrungsvariante kSnnen die Hohendifferenzen zwischen den Gleit- 
teilen und dem LSngssteg dadurch ausgeglichen werden, dass an den Skischuhbindungen, 
an ihren Auflageflachen im Spitzen- und Hackenbereich, Abstandselemente angeordnet 
sind, die mit einem AbstandsmaB ausgebildet sind, das dem der Hohendifferenz zwischen 
dem Langssteg und den Gleitteilen des Snowboards entspricht. 

Damit wird auch der Forderung bzw. dem Wunsch von Snowboardfahrern gerecht, 
welche in imterschiedlichen FuBstellungen das Snowboard fahren mSchten. 
Gleichzeitig werden bei der Benutzung des Snowboards der Druck auf die Gleitflachen 
erhoht und die Stabilitat verbessert. 

Die Variierbarkeit der FuBstellungen auf dem Snowboard wird gemafi der vorliegenden 
Erfindung auch dadurch erreicht, dass auf bzw. in den LSngsstegen Fuhrungsschienen in 
Langsrichtung des Snowboardes vorgesehen sind, in denen die Skischuhbindimgen 
Aufiiahme finden, welche dann in den Fuhrungsschienen in Langsrichtung des 
Snowboards verstellbar sind. 

Die einstxickige Ausbildung des geschafifenen Snowboards begriindet auch Vorteile 
hinsichtlich seiner Herstellung. So kann dieses Snowboard axis einem Kunststoff, aus 
Fasern oder auch aus Holz hergestellt sein, wobei das Snowboard auch aus anderen 
Materialien hergestellt werden kann, insbesondere finden Materialien Berucksichtigung, 
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die die Ausbildung des Snowboards bei seiner Herstellung sowohl fertigungstechnisch als 
auch okonomisch positiv beeinflussen. 

Insgesamt wurde ein Snowboard gemafi der Erfindung geschaffen, mit dem der 
Gleitwiderstand zwischen den Gleitflachen der Snowboards und der zu befehrenden Piste 
verringert und die Laufruhe des Snowboards wesentlich erhSht wird. Dieses Snowboard 
vereint in sich die Eigenschaften von drei Snowboardtypen, welches insbesondere als 
Raceboard, sowohl als AHroundbord gefahren werden kann, aber auch im Tiefschnee bei 
entsprechender Breite. 

Nachfolgend wird die Erfindung an Hand eines Ausfiihrungsbeispieles im Zusammenhang 
mit der Zeichnung naher erlautert. Die Zeichnung zeigt das Snowboard in einer 
Perspektivansicht. 

Aus der Darstellung der beigefugten Zeichnung ergibt sich unmittelbar die Ausbildung des 
Snowboards 1 in seiner Gesamtheit, und es ist gezeigt, dass das Snowboard 1 als ein 
einstuckiges Board ausgebildet ist. 

So besteht das Snowboard 1 aus den beiden Gleitteilen 2 und 3, welche an den beiden 
Langsseiten des Snowboards 1 ausgebildet sind. Die Gleitteile 2, 3 besitzen zueinander 
einen gewissen Abstand. Dieser wird herausgebildet durch die Anordnung und Gestaltung 
des Langssteges 4, welcher sich vom vorderen Bereich 5 des Snowboards 1 bis zum 
hinteren Bereich 6 des Snowboards 1 erstreckt und so ausgebildet ist, dass der Langssteg 
4 mit einem bestimmten Abstandsmaft, einem HohenmaB von vorzugsweise bis zu 5 cm, 
zu den Oberflachen der Gleitteile 2, 3 ausgebildet ist. 

Die Gleitteile 2, 3 sind an ihren auBeren Kanten mit einer Innenkrummung ausgefuhrt, die 
die Taillierung 9 des Snowboards 1 herausbildeiL Die OberflSche des Langssteges 4 dient 
als Aufstandsflache fiir den Snowboardfahrer, wobei im Bereich der zu befestigenden Ski- 
schuhbindungen Inserts 7 vorgesehen sind, zu denen die Skischuhbindungen verspannt 
werden. Im Bereich der Inserts 7, in Querrichtung des Snowboards 1 gesehen, sind auf 
den Oberflachen der Gleitteile 2, 3 hohenausgleichende Stiitzklotzchen 8 vorgesehen, dies 
derart, dass die Bindungen bzw. die Skischuhe des Snowboardfehrers mit den 
Schuhspitzen und mit dem Hacken des Skischuhs auf den Abstandselementen 8 aufliegen 
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und sich abstiitzen. Somit wird sichergestellt, dass die FuBbewegungen des 
Snowboardfahrers direkt auf die Gleitteile des Snowboards 1 tibertragen werden und 
ungewollte ICippbewegungen vermieden werden. 



Schutzanspriiche 

1. Snowboard mit geteilter Gleitflache, bestehend aus einem einstuckigen 
Grundkorper, dadurch gekennzeichnet, dass 

der GrundkQrper (10) aus zwei sich in Langsrichtung des Snowboards (1) 
erstreckenden seitlichen Gleitteilen (2; 3) sowie einem zwischen den Gleit- 
teilen (2; 3) vorgesehenen Langssteck (4) besteht, die mit dem vorderen 
Bereich (5) und dem hinteren Bereich (6) des Snowboards (1) miteinander 
verbunden sind. 

2. Snowboard nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass 

der Langssteg (4) als Aufstandsflache fur den Snowboardfahrer ausgebildet ist 
und zu den Gleitteilen (2; 3) mit einem vertikalen Abstand, einem HohenmaB bis 
zu 5 cm, vorzugsweise 3 bis 5 cm, im Grundkorper (10) angeordnet ist. 

3. Snowboard nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass 

der LMngssteg (4) im Bereich seiner Aufstandsflachen mit Befestigungselementen 
ftir Skischuhbindungen in Form von Inserts (7) bestiickt ist. 

4. Snowboard nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass 

die Befestigungselemente fur die Skischuhbindungen in Form von 
Fuhrungsschienen ausgebildet sind, zu denen die Skischuhbindungen langs 
verschiebbar anordbar sind. 

5. Snowboard nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass 

die Gleitteile (2; 3) in ihren Langsrichtungen die Form eines Snowboards (1) 
aufweisen und mit einer TailHerung (9) ausgebildet sind und auf den Oberflachen 
der Gleitteile (2; 3) Abstandselemente (8) fest oder verstellbar und auswechselbar 
angeordnet sind. 
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6. Snowboard nach den Anspriichen 1 und 5, dadurch gekennzeichnet, dass 

die lSsbaren Verbindungen der Abstandselemente (8) zu den Gleitteilen (2; 3) 
iiber Inserts (7) erfolgt. 

7. Snowboard nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass 

die tTbergangsstellen des Langssteges (4) zur vorderen und hinteren 
Bereich (5; 6) des Grundkdrpers (10) mit Radien ausgebildet sind und zwischen 
den Gleitteilen (2; 3) und dem Langssteg (4) seithche Spalte (1 1) vorhanden sind. 



